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lors qu'it présidait encore

la RATP, Jean-Paul Bailly

a commandé une « histoi-

re de la décision » en
matiere de transport public a deux
historiens, Dominique Larrogue et
Michel Margairaz, et un géographe,
Pierre Zembri. On découvre aujour-
d'hui fa version éditée de ce travail.
L'ouvrage ne fera pas date dans la
sociologie de Paction publigue. On
reste en etfet perplexe devant la dis-
tinction opéree entre « grandes » et
« petites » décisions, les « petites »
Stant parfois des « grandes » qui
s'ignorent, comme la mise en place,
en 1975, de la Carte orange. La
demarche est plus convaincante
quand elte empiloie les outils de 'his-
toire @ la longue durée et un décou-
page  chronologique  privilégiant
deux temps forts, qui correspon-
dent a la mise en place des réseaux
de transport en commun de la
région  parisienne, le mdétro au
début du XX siecle et le RER dans
les anndes 1960.

Michel Margairaz montre que le
«temps faible » qui les sépare
(1918-1958), moins innovant sur le
plan technique, n'est pas un temps
mort. L’Etat et ses fonctionnaires
montant en puissance dans les insti-
tutions qui planifient et gerent les
transports de la région parisienne.
Cet engagement cuimine avece la
création en 1949 de la RATP, qui
marginalise durablement les acteurs
privés et les collectivités  locales,
pourtant tres actives dans Pentre-
deux-guerres. On découvrira ainsi le
volontarisme contrari¢ du Conselil
eénéral de la scine, en particulier
des conseillers engages dans la
réflexion sur Purbanisme et 'aména-
gement régional.

Cest dgalement  pendant  ce
temps faible que les tramways dispa-
raissent de la région parisienne, un
fait unique dans Phistoire des métro-
poles occidentales. Dominique Lar-
roque raconte le déclin de cet objet
«mal-aimé » des édiles, des entre-
preneurs et des usagers. Ce chapitre
ost important car Pactuel renou-
veau du tramway  s’accompagne
d’une relecture de Phistoire attri-
buant volontiers sa mort au lobby
automobile. La publication de la

these de Matthicu Flonneau (£°Auto-
mobile a la conqudéte de Pariy,
1910-1977) calmerait bien des fan-
tasmies sur Paris et la voiture, pré-
sente en creux dans un livre qui pri-
vilégic les refations entre PEtat, les
collectivités et les entreprises de
transport collectif.

Paris et ses transports n'est donc
pas une histoire giobale des déplace-
ments des Parisiens et des banlieu-
sards, dont la présence est réduite a
la portion congrue dans le « jeu des
acteurs » institutionnels. Mais il
démontre que les transports collec-
tirs sont un enjeu de longue durée
dans les refations entre Paris et sa
région. A 'aube d’un nouveau chapi-
tre de cette histoire rendu possible
par la décentralisation, les auteurs
soulignent quil existe « une opposi-
tion  (artijiciellement — entretenue)
entre le passé el le présent autour de
la relation transport-ameénagement
urbain : une relation autrejois subie
el sonunairement  évalude,  une
relation aujourd’hui appréhendee et
maitrisée dans sa globalité ». Les
lecteurs qui meéditeront les épisodes
précédents d’un sujet dactualité
partageront cette conclusion.
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